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ФРАХТОВАЯ БИРЖА – «ЗА» И «ПРОТИВ»
Компетентный орган Германии, занимающийся фрахтом (BAG), провел обзор по обмену информацией о фрахте и по его использованию в Германии

Результаты обзора были опубликованы 21.03.2006г. в газете DVZ. 

МСАТ рекомендует ассоциациям ознакомиться с этим обзором, который объективно представляет собой все «за» и «против» для автоперевозчиков, пользующихся фрахтовой биржей в своей деятельности по приобретению загрузок.
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Обратная загрузка почти по любой цене
ГРУЗОВЫЕ АВТОПЕРЕВОЗКИ

Анализ BAG по обмену фрахтом

Автор: Lutz Lauenroth – DVZ, 21.03.2006
Транспортные компании пользуются брокерскими операциями по фрахтованию с помощью Интернет, главным образом, во избежание поездок порожняком. Напротив, агенты по фрахтованию обычно используют брокерские операции для размещения заказов на перевозку, которые не могут быть обработаны с помощью существующих предусмотренных графиками услуг, или которые не могут быть прибыльными, если работа с ними будет вестись порознь.

Значение электронных брокерских операций, будь они в виде так называемых фрахтовых бирж для повседневного бизнеса, или закрытых фрахтовых бирж, которыми занимаются крупные грузоотправители или агенты по загрузкам, в последние годы значительно выросло. К такому выводу пришёл компетентный орган Германии, занимающийся фрахтованием (BAG) вслед за многочисленными обсуждениями с участниками рынка, состоявшимися в целях проводимого в настоящее время исследования «Брокерские операции, основанные на Интернет». 

Например, эксперты BAG приводят мнение одной фрахтовой биржи, считающей, что 80% компаний, для которых пользование открытой фрахтовой биржей является опцией, пользующейся по крайней мере одной из этих возможностей. Оператор считает, что потенциал для информационного обмена данными на фрахтовой бирже представляет от 10 до 50% от повседневного бизнеса по перевозкам, выполняемым в Германии. Однако обозреватели рынка из BAG получили предположительные доли на рынке, очень отличающиеся от той доли, причиной которой являются обмены фрахтами. 
Транспортные компании часто пользуются открытой информацией при обмене данными на фрахтовой бирже для нахождения обратных загрузок, поскольку большинство заказов на перевозку в наши дни приносят прибыль только если есть соответствующая обратная загрузка. Одной из ключевых причин этого является значительное повышение стоимости дизельного топлива, а также еще в большей степени этому способствовало повышение сумм взимаемых дорожных сборов впоследние месяцы. Следовательно, с апреля 2005г. спрос резко вырос. Поскольку сборы за порожние поездки обычно не могут переводиться на счет заказчика, очень сильно возросло стремление избежать порожних поездок, что, в свою очередь, очень снизило прибыль. 
Поскольку более крупные агенты по фрахтованию обычно владеют своими собственными структурами договоров или участвуют в совместных соглашениях, им легче организовывать обратные загрузки. Авторы из BAG делают вывод: теми, кто обычно пользуется повышенной прозрачностью рынка из-за обмена информацией на фрахтовой бирже, являются мелкие и средние транспортные компании. 

Новые партнеры по бизнесу. Дальнейшим преимуществом обмена информацией на фрахтовой бирже, что касается транспортных компаний, является то, что этот обмен позволяет приобретать новых партнеров по бизнесу. Они не скрывают тот факт, что часть бизнеса, который первоначально вёлся через обмен информацией на фрахтовой бирже, сейчас заключается непосредственно с партнерами по бизнесу. 
Но у всего своя цена: многие пользователи жалуются, что ставки, выплачиваемые за заказ, передаваемые через открытый обмен информацией на фрахтовой бирже, часто очень низки. Несмотря на удорожание дизельного топлива и повышение сумм дорожных сборов, вознаграждение, как утверждается, остаётся на уровне прошлого года. В соответствии с обзором, экономические затруднения вынуждают сейчас «соглашаться на определенные обратные загрузки, которые не были приняты по тем же расценкам в прошлом».

Однако операторы отвергают обвинения в том, что только обмен информацией на фрахтовой бирже виновен в этих сниженных расценках. Они утверждают, что этот более низкий уровень вознаграждения всего лишь отражает ситуацию на европейском рынке грузовых автоперевозок, характеризующуюся широко распространенным давлением на расценки – мнение, которое поддерживает BAG. 

Проблемы с оплатой. Одновременно с низкими уровнями расценок на перевозки грузов, транспортные компании жалуются на ненадежность своих заказчиков. Они сетуют, что сейчас случаи просроченных платежей и их переноса на более поздний срок встречаются гораздо чаще, чем в прошлом, и иногда приходится отказываться от отправки целых партий грузов. Даже проверки финансовой состоятельности новых заказчиков операторами крупнейших фрахтовых бирж не в силах предотвратить таких проблем. 

Многие транспортные компании скептически относятся к закрытым фрахтовым биржам, с помощью которых крупнейшие грузоотправители расплачиваются за свои повседневные перевозки. Однако, поскольку некоторые грузоотправители предлагают свои загрузки на рынке только через свои собственные платформы, многие транспортные компании и грузоотправители, работающие за свой счет, ощущают потребность предлагать свои услуги по этим каналам. Однако без особого удовольствия: эти закрытые фрахтовые биржи обычно принимают форму аукциона в режиме реального времени – «всего лишь ещё один способ выжимания оплаты за перевозку» - так считает большинство компаний, опрошенных BAG. Некоторые компании даже заявили, что им не поступают заказы от определенных заказчиков, поскольку платежи за фрахт попросту не рентабельны. 
Количество контрактов, заключенных через Интернет, возросло. Во многих случаях определенные компании становятся поставщиками для больших заказчиков и, по их собственным заявлениям, вынуждены принять участие в этих приглашениях о проведении тендера. Эти аукционы характеризуются значительным давлением на цены. В большинстве случаев ставки оплаты ниже, чем в обычных приглашениях о проведении тендера, если подтверждается один поставщик услуг, основанных на Интернет в ответ на обзор этого рынка . Напротив, он возразил, подрядчики могут лучше подбирать свои поездки туда и обратно и поэтому получать преимущества в затратах. 
Давление на цены ведёт к уходу с рынка
В ответ на это сильное давление цен многие транспортные компании заявляют, что они больше не желают участвовать в основанных на Интерент приглашениях участвовать в тендерах в будущем. Так, один провайдер Интернет услуг подтвердил, что необычно, чтобы поставщики с большим стажем, предоставляющие услуги крупным грузоотправителям, прекращали участвовать в этом виде основанных на интерент приглашениях на тендер. Однако это электронное предоставление контрактов также означает, что многие заказы уже недоступны для компаний среднего размера, которым отказано в доступе к соответствующим аукционам. 
Для заказчиков преимущества заключения контрактов на перевозку с использованием Интернет очевидны: более низкие расценки на перевозку и сокращенные затраты на связь и планирование. Когда требуется получить долгосрочные контракты, здесь также есть экономия во времени в сравнении с обычными приглашениями на участие в тендере. 
Контакты с автотранспортными компаниями из Восточной Европы. 

Со времени расширения ЕС на восток, транспортные компании Восточной Европы всё чаще пользуются открытыми фрахтовыми биржами. В частности, количество пользователей из Польши, Чехии, Венгрии и Словакии увеличивается. Количество восточноевропейских компаний, допущенных к Интернет-приглашениям участвовать в тендере, также возросло. 

Способность к установлению контактов является важным фактором для автотранспортных компаний. По мнению авторов доклада, учитывая языковые барьеры и многие годы ограничений на рынке, большинство мелких и средних компаний рассматривают фрахтовые биржи как единственный способ найти партнеров в странах, интересующих их за пределами существующих контрактов. 
Эксперты из BAG пришли к мнению, что основанное на Интернет заключение контрактов и договоров на поставку будет продолжать расширяться. В частности, для мелких и средних компаний «по-прежнему важно быть в курсе последних событий, рассматривать Интернет как дополнительный канал маркетинга и осуществлять инвестиции в обучение на всех уровнях таким образом, чтобы эти компании могли воспользоваться этими услугами». В этой связи BAG предупреждает, что конкурирующие компании в других европейских странах продвинулись больше, чем немецкие компании.
Сайт www.bag.bund.de
Фрахтовые биржи 
· Открытые фрахтовые рынки – это платформы, работа на которых ведется независимо от какого-либо грузоотправителя для брокерских операций с грузами и местами для грузов в контексте повседневного бизнеса. Они могут быть доступны для всех комапний, зарегистрированных в соответствующей компании – провайдере услуг. Они функционируют как «школьные доски» для размещения на них информации об имеющихся партиях отправляемых грузов и имеющихся автомобилях для перевозки этих грузов. Договорные отношения затем ведутся напрямую между партнерами.  

· Операциями на закрытых фрахтовые биржах управляют крупные грузоотправители и экспедиторы. Они фокусируют свою деятельность на грузоотправителях, специализирующихся на отправке грузов в большом объеме или соответствующем фрахтовом агенте. Могут участвовать только транспортные компании и экспедиторы, выбранные заказчиком. Открытые фрахтовые биржи также предлагают закрытые сферы для определенных групп пользователей. 

· Приглашения участвовать в тендере содержат большие долгосрочные пакеты грузов для отправки. Часто выбирается формат аукциона – в течение периода аукциона, провайдеры транспортных услуг могут увидеть самое низкое предложение для партий отправляемых грузов или маршрутов.  
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